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VeBOV-KOERIER is 2et maandblad van de Vereniging voor
Belangstellenden in het Openbaar Vervoer - vzw.

Alle inlichtingen en bijdragen in dit blad verstrekt mogen
slechts worden overgenomen mits schriftelijke en voorafgaande
toestemming van de redaktie. Bronvermelding is steeds vereist.

Ondertekende inzendingen blijven onder verantwoordelijkheid
van de auteur, eh geven niet noodzakelijk het standpunt van
de redaktie weer.

Redaktie: R. Bastaens en F. Geens.

Hoofdredaktie en verantwoordelijke uitgever:
koger Bastaens, Kerkendijk 1, - B - 2200 - Antwerpen-Borgerhout .
Telefoon: (031) %6.04.92, na 18 uur.

Voorrang aan het Openbaar Vervoer.

Sedert jaren wordt er geschreven en gewreven over de noodzake-
1ijke voorrang die van overheidswege aan het openbaar vervoer
toegekend zou moeten worden. Op vele gebieden is daaraan wel
dsadwerkelijk verholpen, maar af en toe worden ¢ plaatselijk
vlak beslissingen getroffen, waarbij men zich af/raagt welke
ginistere wellusteling nu wel aan de basis van sommige plannen
mag liggen. Ben even onbegrijpelijk als onverantwoord feit °
konden wij aldus vaststellen te Antwerpen in de Lange Leemstraat
Dege strant is nu niet bepaald een voorbeeld van een ruime,
gelijkmatige riante straat, zodat het jarenlang verboden was
auto's te parkeren tussen de huisnummers 44 = 72,

Terccht overigens, want de straatvernauwing aldaar alf: danig
dat 1lijn 8 nauwelijks vrije doorgang vindt wanneer er géén
auto's staan. Wij weten niet welk groot licht nu op de idee

is gekomen om daar nu plotseling parkeermeters te doen plaatsen.
Aan een dergelijke bveslissing kunnen allcen maar enkele '
vastetellingen worden geknoopt die niet in het voordeel van

de "initiaftiefnemer" kunnen uitvallen.

Ofwel heeft dat brein overwogen dat geld niet stinkt, en dus
welkom is vanwaar het ook komen mags;

ofwel is die man totaal onbekend met de toestand, en dan is
het onverantwoord hem de plaats te geven die hij bekleedts
ofwel is deze beslissing bewust genomen om moeilijkheden te
scheppen, wat niet geduld kan wordenj

o wel is ze genomen 1in een kollektieve zinsverbijstering van
het gemeentebestuur, en dus verwerpelijk. Hoe dan ook, wat
daar nu tod stand is gebrocht is cen debiele beslissing, van
wie dan ook, die ongedaan moet worden gemaakt, en liefst
onmiddellijk, omdat ze een echte aanfluiting is van de logika!

Het is droevig en bedenkelijk te moeten vaststellen dat
dergelijke besluiten kunnen genguen worden. Het toont alleen
maar aan dat er nog vecl ja héé1l veel moet veronderen in de
afgestompte geesten van sommige gemagdragers, o 1s het ecen oud
kwaad waartegen nog geen medicijntje is gevonden?

Jamrieren helpt niet, en het is dan ook manr te hopen dat er
bij de dames en heren van het stadhuis iemand is die zakelijk
de veroorsz .akte hinder wegveegt, zonder meer.

7oals de toestand nu is, betekent die een bestendig gevaar,
evengoed voor de argeloze automobilist als voor det !

zijn personeel en zijn reizigers, om van voetganger: T3t te
sprcken. Of moet deze toestand eerst weer veel geld kosten?
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Toch zijn er ook goede meldingen le maken, zoals verder zal
blijken.De MIVA-van ha.r kant heeft, vooral de laatste jaren,
heel wat gedazan om het openbaar vervoer weer aantrekkelijk te
meken. Wij denken hier aan het uitwerken van betere dienstrege-
lingen, opveering van de frekwentie, dnstellen van het AAA-
abonnement (Algemeen Abennement Antwerpen), en vooral onk het
optrekken van de betrekkingen met het publiek: infori=iic,
infrastruktuur bij de halten ec.d.

Van overheidswege (lokaal en nationaal) is medewerking bekomen
voor het instellen van ecn langere doorgangsfase voor trams oD
te kruispunten, voorrangsmaatregelen voor trams en bussen in
het verkeer, en zeker mogen hier niet over het hoofd gezien
worden de agenten van de verkeerspolitie, die in weer en wind
instaan voor de algehele verkecrsregeling.

Een zecr negatieve faktor in de afwikkeling van het openbaar
vervoer blijft evenwel het naar links afbuigen van auto's.

Het is voor de hand liggend dat men dat links afbuigen niet
zonder meer kan verbieden, mear er kan toch nog heel wat acn
gedaan worden. Het links afbuigen op het Rooseveltplein bv.

Per uur rijden daar in de spite 50 tramrijtuigen in elke rich-
ting, wat er op neerkomt det voor elk rijtuig hinder en/of
risike aanwezig is. Eén autobestuurder vindt het danrenboven
heel neormaal dat hij 4 tot 5 rijtuigen de pas afsnijdt, waarin
samen vaak 450 & 500 reigzigers zitten, die het maar moeten -
nemen dat één man zijn zinnetje zal doordrijven. Gelukkig

is d¢ verkeerspolitic hier op deze tijdstippen wel aanwezig.
Het verder uitbreiden van het ondergrondse net zal hier met

de tijd wel oplossing brengen, maar dat is nog niet voor morgen.
Als op een aantal kruispunten kon worden overge; m tot het
instellen van een verbod om links af te buigen, .ou er echt
heel wat bereikt kunnen worden.In Merksem op de Bredabaan is
dat zo. Op kruispunten die niet door lichten beveiligd zljn,

is verbod om linksaf te buigen.In Antwerpen op de Mechclse
stecnweg on op de Jan van Rijswijcklaan is het antal dwars-
verbindingen verminderd.Als dat ook zo zou zijn in Berchem en
Mortsel oo de Grote steenweg, zouden talrijke acnril; . ... 1 niet
meer plaatshebben., Financieel en moreel zou hier een " nke
stap vooruit worden gezet. Op de lerentalsebaan in Deurne
bestant ook nog cen onbegrijpelijke toestand, waar ter hoogte
van de Muggenberglei twee dwarsverbindingen bestaan op minder
dnn honderd meter! Ook op de VII Olympiadelaan te Antwerpen

de dc De Bruynla~n in Wilrijk zijn er een aantal kruisingen

dic best zouden kunnen verdwijneni Zoals gezegd is het ondoen-
baar het linksafbuigend verkeer overal te verbleden, maar men
zou e wel moeten toe komen het stilstarn op de tramsporen

ven linksafbuigende auto's weg te werken, door bv. apparte
rijstroken voor dat verkeer aan te laggen, die door een
afzonderlijke signalisatie toelating krijger om links te dwarse:
Dot is al het geval op de Grote Steenweg/Fruithoflaan in Berche:
en ook op nog andere plaatsen, bv. Kol.Silvertoplaan - E.3.

Ben goede mantregel gou zijn aan de trams vervroegd doorrijden
t.0.v. het andere verkeer toe te staan, zoals dat 2l 1s in

de Leoe Nieuwstraat -~ Katelijnevest; De Bruynlaan - J.De Geyter-
str; J.Van kijswijcklaan - Desguinlei. Hopelijk wordt dat ook
nu doorgevoerd op de Turnhoutsebaan in Deurne, op het kruispunt
net de Hoofdvunderlei. Verder blift ook nog de mogelijkheid
-van cnonderbroken witte lijnen om het verkecr in goede banen

te leiden, maar door de veelal voorkomende onve chilligheid
daortegenover van de automobilist, is politietoc.icht daar dan
toch wel cen vereiste, en daar raken wij natuurlijk een oude
wonde ann. Niettemin blijven wij hopen op een aantal snelle
maatregelen, de reizigers en het verkeer ten bate. - r -
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- gtation Antwérpen-Centiaal;woensdag 2 Jjantari;8 uur:"D? stationschef on
het personesl wenst de “treinreiZigers een vraugdavol @l gerzofid nistw jaar",
warrKlinkt et langs de Ididsprekers:Misschien waren we nog 5#n beetje in
de kerststafiming,maar alleszins haddén we de indruk dat op herl wat aan-
g~zithten een glimlach kwam.Alvast ~An Pluim voor deze vriendelijka attentie
an een uitnddiging tot onzé spoorvrienden om in deze tachtiger Jjaren,
ondanks alles,toch nooit de glimlach te verliezen.

TARI®YV ™ N

Op 16~ januari 1980 gingen de spoorwegtarieven met. zowai ‘Dﬁ cmhoog.

(Ja,U least wel degslijK omhoog;We Zijn immArs niet™ 4n Zwewon!)

Dit Beldt “vooF de gewone biljetbeR’da,abonfiementen ~n ook voor let

goedsrenvervost Per spoor.Wel mogen kifidersn nu tot 6 jaar kosteloOs ~

reizen (voorhpen tot 4 Jaar) en wWerd de bruto~loongrens, dlo voor bndlpndan

recht geaft op een sociaal abomnement,opgetrokken.

In dit vérbind is het zeKer 1ntorpssant avan de cijfers do c1tnrnn dln

door onze Verkeersminigter vermeld werden in zijn antwoord op ~ n pai: a—

mentaire vradg in dé senaat.De vraag luidde:'Welk isThet dantal ~~i-ig-rs

dat in 1978 de volls prijs bataald heaft en het percentage dqt zij vor-

taganwoordigen op het totaal dantal gebruikers in dat Jaar. -

Het blijkt nu dat: — irn 1978 er zowat 24,6 miljoen F~izigsirs d7 volls prijs
botaaldpn,213ndo 14,73 A van hat gmhoal der getelde
TeizigeTs;

s oF met eenl biljet aan varmindards prijs (of fratTs)
gerrden ward “door bijha 27 mllJOnn porsouan,z13ndp
fuim 16 percent van h~t totadl; ™

- er 115,5 miljorn réizigers met oen abonnement 21ch
Vprplaatstan,213ndo ruim 69 %.

e e e . et et e Pt
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. TXTRA:OVer de niecuwe Viefspanningsltk Van d& NMBS maer in ons™volgend blad,
tezamen met allerlei oktualiteiten over loks ~n rijtuigen.
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Dr "elektrifikatie van deze 1ijn vordert sne~l.Het baanvak Morts~l-
Lirr-station is volledig afgewerkt en de omvorming van blok 10 is
grstart. T - T - - -

Op het baanvak Lier-Herentals worden de betonputten uitgrgraven
en reeds gedealtelijk gebetonineerd.Men kampt ~C¢htar met een tokort
aan lokomotisrven voor hat slepen van de wrrkbtreinen.

Het omvormen van het Lifrse station is gsstart.Zoéals - ~ds gem~1d
wordt hier een vijfde Perronspoor amng-l-gd ~n d~ gosdrronkorr
verplaatst. ) - - ’ -

D~ uitrit richting Heist-op-den-Berg(Y Nazar~th) is in afwerking,
hst Basnvak Y Nazdreth - Heist-op-den-B-rg is voll~dig kl-nr?

Ta Heist—-op-den-Bsrg werden de bovenleridingspale~fi g-plaatst en ook
de funderingsworken voor het onderstation schiirten go~d op.

Hrt baonvak Heist - Aarschot is voll~dig Afgrworkt ~n d-~ o vorming
van Aarschot is in voorbereiding.H~t grdeerlte Aarschot - Y Lousbrrek
is klaar.. . y SNE

: Trgen allé verwachtingsn im is ‘men begomnen mot de elakbrifikatie-

werkzaamheden on werden de bovenleidingspalen (mat drangbalken)
reads geplaatst tussen Boirs (km 9) ByeT Bitsingen tot Wonck
(inrit_Jekertumel) en op de viadukten ~n bruggen over de Maas.

Ob déze 1lijnen werdsii' de werken teor ophdging van -h~t spoor t3 7
HasseIt adfibeste~d.DeZe ophoging smvat een viddukt van 635 moter
en tweednd~rtig brugdslsn to DisFpanbesk,cfr de gituntis"te Sint-
Niklaag.T~¥ens dient een brug gebouwd o¥er ds Bondgenot~nlaih ~n
over _de tockomstige Ring,en een brug over de Maastrichteorsteenweg.

Op dezé 1lijn werd begofinen met hat graven van de putten voor 45
bovenleidingspalen.T~vens zijn de losspor~n ~n verbindingssporen t=
Zich~m uitgrbouwd. ' - - -

Heat funderingswstk aon het onderstation tr Di-st is praktisch™af-
gewerkt an mefl bogén 27n de nanpassing van het stations~mplacoment
richting Hasselt te Diest. . _ .

: Dr vernieuwing van de bovenleidingitussen Landen ~n_Iruveriis voorzi~n.

Ock de élnktrifikatie van de2Zas verbinding schirt go ° °P.D~ p2Ion
stadn rends tot voorbij Windrfe.Ook hat nisuws stafic. gebolUw t~
Wazet is in aanbouw.Aan het ~mplacement word ~chter nog ni~t brgonnen.

De sfierlheidsverhoging,»n dus niet de oph~ffing van d~ stopplants

‘7411ebeks leidde tof ~en rittijdverkérting &p d» 1ijn Kortrijk-

90bis
... pnad.van 26 oktaber 1979. B "

9%

Poperinge.0p dit Sgenblik ziet de toestand sr als volghb uit:
120 km/u.: Komen = Iepnt
90 km/u : Kortrijk - Menei - Kom~n
o Irper — Poparinge. B : §

D~ nlektrifikatie van deze 1ijn wnrd aanbrsterd tijdens de boheer-

Tijdens dezelfds vergadering werd ook de el-ktrifikatie vin het bran-
vak Halle - Aat = Dodrnik gordgikeurd.Danr wiar ds SNCF wel do
rlektrifikatis vin 44 1ijn Rijsel = Toerkonje -"B~lgisch~ gF~ns gaat
uitvéeren,is er achter nog niets beslist over het lot van hot branvak
Rijsel - Doornik.: '

9



37 - 5

[STATISTIw K|

1, ImV=RINGEN VAN NIWUW ROLLWND MATwRIT®L

842 : 10/07/79 843 : 30/08/79 844 + 01/10/79
731+ 09/07/79 732 1 09/10/79 733 : 29/10/79
734 1 29/10/79 735 : 13/11/79 736+ 28/11/79
737 ¢ 28/11/79 738 : 06/12/79 7397 06/12779
740 1 19/12/79 741 : 19/12/79 Allen BN, st~lplaats
Schnarbeek,
2, QMBOUWING=N i o

2501 27/03/79 aanpassing voor trek-duw - trolnnn
2502 ¢ 21/09/79 idém

2509 /79 idem”

2511 ¢ 23/02/79 idém

2512 3 18/12/79 idem _ ) .

2557 1 26/11/79 oibouw in twwnspmnnlngslok (omgrnummerd uit 2504)
4506 3 14/12/79 vargroting stuurpost - -
5510 * 17/10/79 uitrusting mrt ~lektrische treinverwirming

3.AFBRAAK . =

WS 312 : 09/79 te Namen (ox 551. 36)

NIwO0W=% TOWKOMNST VOOR G% MBLovﬁql

“Het statio: van G@mb100rstﬂmblﬁuX) vormt met zijn 13500 rsizigsrs par
week het tweods balangrijkste haltepurit van de NMBS-groep Nometi,welke de
provinciss Namen el Luxemburg omvit.HAat stationsgebouw is ~chtei "Uooa 1
veroudérd.Het diteert vin 1895 toen de 1ijn Brussel=Namen door ¢ ' Ipagnie
di Iuxenipourg! werd n2angelegd.In 1877 werd dan nok de 1ijn van Gefiblo~rs naa¥
Jemeppe via Mazy geropénd.Beide 1ijten (lbl en 144) kenden hun mlekbrifikntis
in 1959.Het huidige seinhuis van het type 'AC7C-elerktristh' datee¥t nog van
19351Het station wordt doagelijks doorkruist door 260 tr-in~n di~ 21 dan
niet stéppan aan de 5 perrons,Daarniast™zorgen de vijf NMVB-buslijnen
voor z4'n 200 & 220 dankomsten en verfrekken.Werlang Zal de ovVATW-E n¥.,
A670pgelleVen worden en vervangen worden door Asn tummal vodr hat Wegverk-er.
Hierbi]j dient tevers het seinhuis ts verdwijnen.Dit heeft 3rtte~geleid
de bouw van sen nieuw station met seinhuls in overw~ging te nemen.Da3r
waar “de werken aon de tunnel rond augustus 1980 zulleil aing,vit worden,
is de bouw van ~en nielUw station nog in de voorbersidetide fnze.Wanr-
schijnlijk zal dit oPgericht worden op d» plaats™van de huidige porking.
Hopelijk blijft ~en en ander niet blJ besPrekifgen,minar krijgh dit vri]
belangrijk station vlug zijn noodzakelijke modernizering.

oNcwvALLwmNl . 5 s B

O maondag 24 dacember 1979 ontspoorde Het motorrijtulg van stsl 701
bij et buifenrijden van trein 3878 nnur Gent,uit het station vain
Antwsrpin-Centradl.Hierdoor werdgn de spdren "1 tot oft met 8 grblokkenrd,
aangszien de bovenileiding nhar benedeii gnkomen was.De treinen van lijn I2
blevan ~tikele dagen via spoor 10 rijden,da~r waar sPoor™9  s>nde voor do
p~rideltrrin naar Berchem;en %o mogelijk voor sommige trein o uit Brussel
die tochi_doorkwamen tot in_hst kopstation. _ _

~ Op woensdagavond 26 d-cember ontsPiorde “de T.7w.7W. 'IRIS' nr. 92 nst voor

de brug amn het NAams station,tegen ean snelhrid Fan 40 kﬁfuur.Van de 27(1)
reizigrrs werd niemand geword.Sabotage staat nu wel vast:ssn spoorstaaf van
50 centimeter lang was in een spoorlas geklemd!

[e]
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~ "Tk erken hier,in het bijzijn van kollega's paflamanﬁairon,d o onemomi]
télkens ongelukkig maakte bij de bespreking van de begrotinig van w.yn
departemetit te moetsn medadelen dat méér dan 50% van de relzigersrij-.
tuigen,dis op ons net bollen,dateren van voor de wereIdoorlog -n dat”zij
derhalve @éér ddn 40 jaar oud zijniAls wij dit spoorWegi¥ervoer aantrekke—
1ijk willén maken en de bavélking er willen toe aanzetten opnieuw ruimer
gebruik te maken van dit snergiebesparand transportmiddel,dafl zijn wi]
verplicht,door nieuw on aantrekkelijk materiesl,de troeven walke hat
spoorwagvarvoer ontrgensprekslijk bezit op hat vlak vsn de veilighoid,de
regelmatigheid,ds snelheid,de frekwentie »n hot komfort,maximanl uit te
spelef, ) ) N B ’
Wij hébben de jongste jaren reeds tal ¥an brst~llingsn g-plaatst vodr h-t
vermrerdersn van hot aantal ~lekKtrische motorrijtulgen.44 Ti~rl-dig-
rloktrischs mptorstellen zijn reeds in dienst ~n op dit ogenblik zijn nog
bestellingen in uitvoering vodr dr lavering vafi dubbels ~l-Ktrisch- motor
stellen van het klassieck» type »n van de ni~uw~ grneratis,walk~ slasn op”
~en glcbual investoringsbe~drag van 5,1 miljafd franken ~n w-lk~ voor onze
B~lgische nijvsrheid 5 miljo~n arbeidsuren hebbrn mogrlijk grmakt !
~31dus de Hesr J.Chab-rt,Verk-~rsminist-r t-r g-rlogrnh~id van d~ voor-
st~1ling van de M4-rijtuigen op 24 oktobrr T1979.- - -
Vorm~ld-n w~ nog,bij wijze van inl~iding,dat d= firma BN sI~chts voor ~»n
40 % tussenkomt in d~ to~gevorgde wrird~ von de M4-rijtuie-n,wat wijst op
ren Ze~r bolangrijke onderannneming wanrbij ~-on 300-tal f 2's b~Trokk~n
zijnPrr 100 rijtuigen bok-ken wordt w-rk verschoft an ~-.. 1000 p-rson-n.
D> ~enb~idsprijs van ~en M4-rijtuig bedrangt 12 miljo~n frank.

In hur nkoopprogroma voor rollend mot~ri~el honft d~ NMES o.m. d» 2an-
koop voorzisn van 580 M4-rijtuigrn.De 1-vering ~rvan zal van 1977 1984
trapsgewijze grschirden. ' -

Door h~" indienststrller van deze ni~uws rijtuig-n zal h~t mogrlijwx zijn
45 oud~ rijtuigen van het L-type (bouwjoar 1933) d~finiti~f Git d~ di-nst
. té nemen.DAze vervanging wordt overigens ~venesns mog~lijk gomoakt door

h~t inloggen van elesktrischi~ motortr-sin~n op de» goRl-ktrific~~rds Tijn-n
wiar ze de gesloepte treinen verving-n.D~ oud~ rijtulg-n zull~en ~v-niw~1 ni~t
rachtstrrnks door de M4's vorving~n worden, ving~zi-~n z~ m~-stal op do ni-~t-
grilektrific~erde lijnen ing-z~t 2zijn.D~ M4's zijn frouw-ns g-schikt voor
hognar~ snerlheden din deZe toegepist op dr dist—g~Rlskbrific~~vrd~ Iijn-n.”
Bij net ontwerpen van dezs rijtuigen kon m~n - overig-nis bog-n op d~ bij d»
konstruktie vian de Wurcpese standanrdrijtuigen opgedone ~rviring. '

wr zijn vier rijtuigtyp-s voorzien: 50 sarste klasrijtuigsn typs M4 A
65 ~ntsta klas/pakwigsn typs M4 AD
430 twsads klasrijtuighin tyrz- M4 BT
35 tweerde klas/pakwigrn/snack '
: _ typ~ M4 BD S

wr zullen vooresorst 30 M4 A 's grleverd wordsn,Daarna volg-n d- B-rijtuig-n.
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Hoofdkﬁnmorkon van de v1or typos M4 rlJtUlgDn.

M4 A E —tOnglng l‘ngs P Kopb:alkons
-twsn grote afd~linig-n,~~n voor rokers,d~ nd~re, voor ni~t-rok-rs,
gescheidrn door ~~n doorz1cht1gn glaz~n wand
=32 zitplastsen voor roKaers :
40 zitpl:iatsen voor nirct-rokors
30 plantssan op d~ balkons
—onn toilet 4an ~1k balkon
M4 B : —forgang langs twee middenbalkons (cfr M2's) N
~ =ren centrals afdeling voor rokers ~n twe~ kopafd-~lingsn voor
nlet-rokers ‘
-54 zitplaatsen rokKers
50 zitplaitsen nist-rokers
40 plantsen op d- bialkong
—sen toilet 17n één balkon
—~on baschermingssas 2an ~lke kopwand(tussen 1fdeling ~n doorgwng)

M4 AD: —tosgang lings één kopbialkon
T ~twee grote 1fdelingen ghscheiden door sen doorzichtig~ wand
-24 zitplaatsen voor roK-rs
32 zitplaatsen voor ni~t-roksrs
15 pliy*tsen op hnt balkon
~eén afdeling voor de hoofdwachter”
—ren pikwigenifdeling ni~t ~igen to~gwng
~een tnilet nin het ene kopbalkon
M4 BDS: ~to~gang langs h~t middenbalkon -
T —nen centrals Afdeling voor nist=rokers~n nan kopafd-~ling voor
rokers B
=25 zitplantsen voor rokers
45 zitplaitsen voor nist-rok-rs
20 platsen op het balkon
—-efn snack \fd~ling -
—ren afdeling voor de hoofdwwchtnr
—aan pakwigenifd-ling
—~en toilet 2an hot balkon ) i B
—een Velligheidssas aan het balkon 1an de overks  van d~ pak-
wigenafdeling

Konetructice - - - - -

Het froem is :ils een kastfreoem npgrvat ~n kan v-rg-lrkan wWord-n m-~t "=n
buisvormig~ stalen ligger,sum~ngrstrld donr Asn g-last fr--m-n3gsmbhl-. twee
langswanden,het dak en twee kopwind~n.Het fre-m kin 13t-r m~t ~n 20io~ 7
matischs kopp~ling uitg-rust wordsn.De ‘intercirkulati~ tuss~n d~: _jitligen
is van het U.IL.C.-typ~ zoils in d< modern~ interrationl- rijtuigen:ds
schuifdrur~en worden met de hlnd gnﬂpnnd an sluiten 1utomwtlsch d)ﬂr d~
zwanrtnkracht. o7 -

Dr voattreden zijn viast ~n bevinden zich op dri» verschilland~ hongf-n,
D~ drursn zijn van h-t zwank-dr 1ai-type ~n \p~nnn nyre buit-n dowr ~an
rottis— “n ~an tr‘nslmtloanGglng.

Alle~ druren ain dezelfde kont van h-st treinst-1 word-n dnsr d~ hoofd-
wicht~r nntgr-ndeld zodat ze irndividu~<l grop-nd kunn~n word-n door d-
reizigsrs wanneer deze op de bedi~ningsknop(m~t ~lsktrisch~ impuls) drukk-n.
Daza knop vindt men zowerl 191 de binnen- als a7n d» bultﬂnkwnt van het
rijtuig,
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Wannecer d~ monfdwachter de automatische sluiting vin d» delren Bevealt™
wordt de sluiting door sen geluidston veoriafgigann.D~ reizigers brschikk-n
op ~lk platiorm over ~r~n drukknop WAOTILeA 20 dn sluiting van hun
kunnen bevelen. '

D drnnistellen zijn van h~t type Y 32 mét ophanging op tws~ nivecau's
an met gekombineerde schijfrem en remblok!Z~ 2zijn g~1lijkaardig non de
bogies die door dé Frinse spoorwrgen worden gebruikt onder hun 'Corail'
rijtuigin ~n Worden gekermerkt door hun groot rljkﬂmforb “D.—Stibllltﬁlt
Zr vergen bnvendien weinig onderhoud. Y o

D~ buigzaomheid en d» demping vin de ophanging w-r Jnn grknzen vOOTr crn
optimaal komfort,rekening houdend m~t het groot nantal r-~izigers. die~ in
het M4--riituig kunnnn ploatsnem~n.

Iniﬁrno schlkklng . " >

Drar Whrd V“TWGZﬁnlljkt m~t materinlen gekozon op grond van hun d-kora-
ti~f aspekt en ~en gomakk~1lijk ond~rhodd. ==

D» wanden van de ~nrste klasrijtuigen zijn s-m-ngrstsld Uit pan~I-~n~van
natuurhout met gelamine~rd npp-rvlak.Ds tussenigschottonl »fi dolUr-~n di~ d-

rokers— en nlotroknrsdfdcllngnn sch~1den WHrdnn uit hﬂldﬂr V“lllgh“ldsglls
verwsz-nlijkt. - ) -

De kop— en zijwinden van de balkons zijn met dskdrati~ve PVC brkl~~dt op
ivoori-lrurige alumiriumplaten;de deursn zijn in d~zelfd~ tifit verlaktl™

Do individu~le zetels van de ~rerste klasrijtuigen zijn twee por itw s
of per vier op ~en gemreonschappelijk ond-rst~1 b-vestigd »n Zijn m~t ~~n
briinkl-urige stof Uit wnl en synt-tische vezrls over poly = Lnonschuim™
avortrokksn.De armlruningsn zijnmAt donk-r bruin similil~c Tvartrokkon.

" De raien bestann uit eefl dibbele Iang veiligheaidsglas dat de whrmtne
weerKoalst.Het mobirl gede~lte 2an de bovenkant vin h-t raom Is met —
deflektoran uitgerust dis d= lucht met groot dsbist nanr buiteni troKken.
Oranjekleurig: gordijnen maken ~nh “vollrdigs fschrrming vin d= rom~n
mngsliik.0ver de hele lénghbe van de zijwariden zijn bagager~kken aangebracht,
samengrsteld Uit gerlakts staven wharin Iseslimpeti voorzi~n zijh.

Op de zijwwderi vindt men ~veneens vaste tlfﬁltjﬂs Vu11b1kJﬂS A ~
rokersafd-lingen uiter iird asbakj-s. B - ’

Tn de 2o klasvijtuigen van het M4 type zullen de zitPlitsen bank~#
voor twee of dris prrsonen beavitien.Z-~ zijn mat simiIil~der op polyur-~tani-
schuim o™ rtrokken.Dé NMBS wenst over rijtuigen m~t ~~n hogr kapnciteit te
beschikk~n om Het piskuurvervosr op te kunnsn vang-n.Vandir wordt vst-
gehouder aan de 3 en 2 pliatsindeling in twe~d~ klis ~n de 2 ~n 2 ind-~1ling

1 de »srgte klasafdeling-n. B -

In de Mi-rijtuigen wordt de verwnrming v-erzekord door ing-bl-zZ~n lucht
met ~en elsktronische regeling.De lucht wordt in do afd-ling~n g~blﬂ2nn l-ngs
op~ningen die onder a1k venster voorzisn Zijn.”

Da varlichting geb-urt m~t fluor-scenté~bulslrmpen.Zoals 71l~ mod~rne
rijtuigen van de NMBS zijn deze gosonorisserd zbdat hot mﬂgnlle 1s
inlichtingen A de reizig-rs mod~ T~ delen. T

Do rijtuifen zijn donkerrood grschilderd met een lichtgrijzs str-ep -

Mmeer e ramen. o E n

-%~n foto,plan ~n nadere tochnisch~ grgevens vindt m~n op 4~ bijl g-.
Bron:NMBS ~n BN ,m~t dank a°n A~
Prrsdi~nst.

a Q

Do VeBOW~Kal-nder 1980 hebt U toch 2al?W-t 'dnchit U van ~r  &We~ds
knip--x~mplaar.De foto's zijn allsszins de morite wanrd! ’



VeBOV

Verenigiﬁg voor Belangstellenden in het Openbaar Vervoer

N.M.B.S.-rijtuig, Type M4
voor het binnenverkeer

Voiture S.N.C.B., Type M4
pour le service intérieur

Bouwjaar Année de construction 1979

Spoorbreedte Voie 1435 mm

Totale lengte Longueur totale 24.260 mm

Zitplaatsen Places assises 72

1¢ klas rijtuig Voiture 1¢ classe

Staanplaatsen Places debout 24

1¢ klas rijtuig Voiture 1¢ classe

Eigen gewicht Tare 38,4 ton

Max. snetheid Vitesse max. 160 km/h

Lijnspanning Tension de ligne 3000 V DC

Draaistelien Bogies Y 32

Rem Frein Knorr
KE2-CSL-ALP

Schijfrem Frein a disque SAB

Blokrem Frein a sabots SAB

Statische omvormer Convertisseur statique ACEC 12 kW

Laagspanning Basse tension 24V DC

220V DC + AC
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Belgisch Koncept

Conception Belge

BN ontwikkeling in overleg met NMBS.

Vormgeving

Développement de BN en collaboration avec la SNCB.
Aspect

Rijtuigen voorzien van ruime opstapbalkons gelegen op de
uiteinden van de rijtuigen. Kopwand en overgangsinrichting
volgens UIC-normen met automatisch siuitende overgangs-
deuren.

De buitendeuren van het zwenkdraaitype, ontwerp BN,
voorzien van gevoelige boorden, worden elektro-pneu-
matisch bediend.

(mechanische vergrendeling binnen en buiten te bedienen).

Komfort

Voitures pourvues de marchepieds spacieux. Plates-formes
situées aux extrémités des voitures. Parois frontales avec
sas d'intercirculation suivant normes UIC et portes a ferme-
ture automatique. Portes d'accés, du type louvoyant
pivotant, conception BN, pourvues de bords sensibles, a
commande électro-pneumatique.

(verrouillage mécanique 3 commande de l'intérieur et de
I'extérieur). ’

Confort

Luchtverwarmingssysteem met 10 luchtverversingen per
uur en elektronische temperatuur regeling per afdeling.
Zomerventilatie met 30 luchtverversingen per uur. Om het
komfort bij hoge temperaturen te verbeteren, zijn de ramen
voorzien van dubbele beglazing type Stopray.

Het interieur werd op estetisch en ergonometrisch gebied
bestudeerd met behulp van een model op ware grootte.
De rijtuigen zijn voorzien van individuele zetels - leesver-
lichting ingebouwd in overlangse pakkenrekken - dekora-
tieve panelen op scheidswanden - zijwandbekleding in
gemelamineerd hout - tochtvrije schuiframen - omroepin-
stallatie - twee WC-afdelingen met aanduiding WC

« vrij-bezet » in de reizigersafdeling - glazen scheidswand
tussen afdelingen « rokers - niet-rokers ».

Dlagnose

Systéme de réchauffement d'air assurant 10 renouvelle-
ments d'air a I'heure et réglage électronigue de la tempéra-
ture par compartiment. ventilation d‘été & 30 renouvelle-
ments d'air a I’heure. Pour améliorer le confort lors des
températures élevées, les fenétres sont pourvues de vitrage
doubte du type Stopray. L'intérieur a été étudié a I'aide
d'une maquette grandeur nature, sur laquelle des études
d'esthetigue et d'ergonométrie ont été effectuées.

Les voitures de 1ére classe sont équipées de fauteuils indivi-
duels. - Cloisons vitrées entre compartiments « Fumeurs » et
« Non Fumeurs » - Eclairage pour lecture, incorporé dans
porte-paguets longitudinaux - Panneaux décoratifs sur les
cloisons - revétement des cloisons latérales en bois méla-
miné - sonorisation - 2 compartiments WC avec indication
WC «iibre-occupé » dans les compartiments voyageurs -
chassis a glaces coulissants assurant |'aération sans
provoquer de courant d'air.

Het laagspanningsbord groepeert alle laagspannings-
toestelien voor de sturing van de verwarming, verlichting,
omroepinstallatie, ontremmingsinstallatie, en is uitgevoerd
in het modulair inschuifsysteem volgens DIN-normen.

Een diagnose-systeem is ingebouwd zodat alle belangrijke
funkties gesimuleerd kunnen worden en defekten snel en
doeltreffend kunnen opgespoord en hersteld worden.

Beproefde technleken

Le tableau basse tension regroupe tous les appareils de
basse tension pour la commande des chauffage, éclairage,
sonorisation, anti-enrayage et est exécuté suivant le
systéme modulaire a glissiére suivant les normes DIN.

Un systéme de diagnose est incorporé de sorte que toutes
les fonctions importantes soient signaiées et que les
défauts puissent étre rapidement et efficacement détectés
et répareés.

Technlques éprouvées

Gesteund op ondervinding en testen uitgevoerd op model
en prototypes volgens de internationale voorschriften.

Draaistellen

Baseées sur expériences et tests exécutés sur maquette et
prototypes suivant les prescriptions internationales.

Type Y 32 - met schroefveren.

Y 32 avec suspensions primaire et secondaire métalliques.




OM EN BIJ DE BEDRIJVEN.

UIT DE METROPOOL - MIVA:

%* De bloementrams van de MIVA zijn nu experimentecl uitgerust

net 3 automatische toestellen voor kaartontwaarding, één bij
elke deur. Dat betekent dat aan de halten weer zoals vroeger
aon elke deur kan in- en uitgestapt worden door die reizigers
die een meerrittenkaart hebben. Anonnementen moeten vooralsnog
langs de bestuurder langslopen.

¥ PCC 212% is op 29 nov. uit de CW gekomen, voorzien vrr
Schirfenbergkoppelingen en automatische rem. Na ziju aanrij-

ding vorig jear in mei, is dit rijtuig nu pas terug in dienst

gekomen, nadat ook een herziening is doorgevoerd. De 2124 1is

op 30 nov. de CW ingereden voor herziening. Schirfenbergkoppelin

gen zijn op dit rijtuig al sedert 1972 aangebracht. Het fungecr--

de, samen met de 2069 als proefkoppelstel.

* Mw 8828 (ex reklamerijtuig 9901 - ex 4442) behoort sedert

1 dec.79 tot het wagenpark van stp Groenenhoek. Het rijtuig is
nu, evenals 8829 geel geschilderd, met rood-witte schrikstrepen
op beide kopwanden. De 8823 (slijpmotorwagen) die vroeger
geel-zwarte schrikstrepen had, is sedert einde '79 ook van
rood-witte strepen voorzien.

¥ Het toepassen van nieuwe -groene- schildering op de tram- en
busrijtuigen, blijft beperkt tot PCC 2072 en ab 551. Er is
nog geen enkele beslissing genomen omtrent de nieuwe Tivrei.
Hopelijk zal men toch nog eens overgaan tot een proefmodel met
bloedrood dak, witte vensterpartij en rode onderkant.Rotterdam
neeft deze beslissing wél genomen, en ook Den Haag opteert op
dit moment voor deze uitmonstering, zij het dan dat men hier
het wit door kreem wil vervangen. Wij moeten dit niet doen om
onze rijtuigen nog Antwerpser te maken, maar om kansen na
te gaan!
* PCC 2126, kindertram,.is terug in het kreem-bruin op 1ijn.

* Het Ministerie van Verkeerswezen heeft toestemming verleent
tot verlenging van 1ijn 12 naar het Wim Saercnsplein. MIVA
zal nu verder de definitieve plannen gereedmaken, en men denkt

tegen het einde 1980 de aanbesteding te kunnen uitsc»vrliven.



37 = 10

UIT DE ARTEVELDESTAD - MIVG:
10 dec: 82 de Martelaarslaan wordt ten bchoeve van lijncn 21 c¢n
in nieuwe gporen vo i : o I g
ol A v SO waohten? vborzien. De lagen al een tijdje
i2 dec: Doorlgfn'sleoht geparkeerde auto op Klein Turkijé, werden
~ de rijtuigen van lijn 4 bis, omgelegd van 16u10 tot '40.
PUC 38 had omstreeks 18u.50 af te rekenen met een defekte vering
aan de pantograaf.Trams van 1lijn 10 keerden terug op het Neusepl.
terwiil die van lijn 4 keerden op het overloopwissel H.Kerst.
Wa 20 minuten werd het defekte rijtuig weggesleept.
14 dec: Lijn 10 - Opgetistenlaan; wegens werken voor plaatsing
nieuwe kollektoren, door een hoge hijskraan, diende het
verkeer op lijn 10 orderbroken te worden tussen 9 en 16 uur.
De rijtuigen keerden aan het Rabot, terwijl op h¢ niet bediende
stuk bus 82 pendelde.
Ometrecihs 14u. had PCC 28 een zware aanrijding met een vracht-
wagen op de Coupure. De bestuurder van de tram, samen met een
reigigzer ziin hierbij gewond. De andere drie rijtuigen van lijn
10 wachtten oij het station. De 28 werd door de 20 vervangen.
17 dect: Oustreeks 17 u.geraakte PCC 09 betrokken bij een aan-
© pijding met zware schade, waarbilj twee gewoné .1 »._clen.
Tijnon 17 en 21-22 waren voor 20 min. onderbroken op
Martelaarslaan, wanr het ongeval plaatsgreep. Len bus van 1ijn
70~-71 pendelde, terwijl enkele rijtuigen via 1ijn 4 reden.
18 dec: Oom 22u. is ecn spoorbreuk vastgesteld op de Martelanrs-
— "7 {pan.Twee rijtuigen gzijn 20min. opgehouden tot de
dicnsbsdoende lasser gzich ter plaatse meldde.
19 dec: Z%oals op 14 dec. werd tussen 9 én 16 u. de dienst op 1ijw
—'——" 40 onderbroken. Bussen 534(ochtend) en662 (namiddag)
namen de diensten over op het niet bediende stuk.
20 decs PCC 28 wordt in de CW van cen nieuwe kop voorzien.
—_ De 04 is herschilderd uit de werkplaats gekomen, terwijl
de 07 is binnengenomen. &b 23, zware asnrijding op 8 sept., zal
verschroot worden, omdat herstelling niet verantwoord is. Tussen
manrt'80 en scpt.'81 is de aflevering van 39 nieuwe bussen
voorzien. Mogeliik worden twee bussen extra besteld in vervan-
ging ven de 23 en £80. lInkele rijtuigen van de reeks 600 zal
bewnawd blifven voor extra diensten, terwijl de anderen zullen
ceplutt worden voor regervedelen, en dan verschroot. De nieuwe
bussen zijn Fiat's met dezelfde versnellingsbak.
27 dec: De meeste bewoners van de Poperingestrant hadden bezwaar
" tegen de verlenging van lijn 1, wegens het noodzakeliljke
verdwiinen van hun voortuintjes, volgens gzwevenc geruchten.
Nu is hekend dat de voortuintjes gesparrd worden. en daot mits
vernauwing van de voetpaden de 1ijn gans dubbelsporig zal
uitgeveer~d worden. Alle tegenkantingen zijn nu van de baan,
31 dec: 2 48 was het laatste rijtuig in de zeventiger Jaren
T oy Lijn was, nl. 1ijn 10,
1 jan: Op net Wilsonplein is een kantoortje voor voorverkoop
— 77 yson tramkacrten geopend.
7 dan: Martelanrslaon: spoorwerken ganmn verder ann g
7" richting station. Overloopwissel dient vervangen, mnadr
door verlatbe levering daarvan, dient daarmee nog even gewacht.,
11 jans PCC OF herschilderd uit de werkplaatsen gekomen.
T4 Jons PCC 25 is omstrecks 19u. ontspoord op het wissel ter
hoogte van de stp. De takelwagen was onderweg naar €en
defekie bus, zodat even diende gewacht. Daardoor ontstond er een
korte stremming op de lijnen 21 en 22.
PG 28 heeft nieuwe kop en wordt verder afgewerkt. Ook de 08
ig nu voor herschildering binnengenomen. Ab 25 wordt geplukt
van alle nog bruikbare onderdelen; geraamte 680 is nog in stp.
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16 jan: Vandaag gingech nieuwe tarieven in goege. Een aktiegroep
organizeerde een betanlstaking op lijn 4. Doordat de
MIVG geen kontrole uitvoerde verliep alles rustig. Op uommige
lijnen worden nog oude tiketten gebruikt, waarvan de oude prijs
is a2fgesneden. Dat zijn de bultcnstadsllJnen nasr Latem, Drongen.
en Melle.
17 jan: Lijn 17. Bij het indragien van de Weversstraat,richting
Drongen, slipte ab 675 en kwan tot stilstand tegen de
kerkgevel. De rechter voorkant is hierbij flink ingedeukt.

UIT D& HOOFDSTAD - MIVB:

Het Gowestplan van Brussel.

Het begrip "gewestplan" is stilacn ingeburgerd. Het omvat de

indeling van een gebied in verschillende zones.( zoals woon-,

industrie- adninistratie- en andere zones.) Het ontwerp gewest-
plan van 29 maart 1976 is thand vervangen door h. definitieve
gewestplan van 28 nov.79. Een azntal nicuwigheder. in het
openbaa vervoersnet zijn eveneens op het gewestplan vermeld.

Dit ecrste artikel behandelt enkel de 1ijnen die volledig

gescheiden zijn van elk ander verkeer, met name de metro- en

tranftunnels :n -viadukten. In een tweede bijdrage zal getracht
worden de kvestle van eigen beddingen voor trams en bussen te
ontwarren. Het gewestplan mankt onderschelé tussen dr _¢ s.adiacs

a—- bestaznde 11 jnens

b- bij voorrang te bouwen 1lijnen;

r— uiteindelijk te bouwen 1lijnen.

De begrinpen "bij voorrang" en "uiteindelijk" moeten gezien

worden in een tijdsspanne van tien jaar, en dan nog.

Aongegzicn de opsomnming van de verschillende vakken gebeurt aan

de hand van straatnamen is het wenselijk een degelijk plan van

Brussel bij de hand te hebben. Het eerste stadium is duidelil jk:

het omvat elk vak dat reeds in dienst is, of in aanbouw of toch

al eenbesteed is. Bovendien omvat het die vakken waarvan de
studies beéindigd zijn, en waarvan nen enkel de ministeriéle
goedkeuring afwacht om tot aanbesteding over te gaan.

Lijn 1: (de enige échte metrolijn), van Hermann Debroux (Vorst-
laan Oudergem) en het akademisch ziekenhuis UCL(Sint-
Lambrechts-Woluwe) tot Veeweide (Anderlecht) en het
Brugrnannziekenhuis te Laken,

Lijn 2: Van het Simonisplein (Koekblberg) tot het Auldstatlon,
net toegangshellingen in de Vrijheidslean(l.19), in de
Jettelaan(103) en in de Jubellaan (18 en 32).

Lijn 3: Van het Noordstation tot het Albertplein in St-Gillis.

Lijn 5: Vanaf het Meiserplein (niet inbegrepen) tot Boileau.

Andere: Het stukje tramtunnel van de NMVB arn-de "z2izel is
eveneens vermneld als bestasnde 11jn.

De strecfdatum voor de afwerking van dit geheel is 1985.

In de voligende twee stadia (bij voorrang en uiteindelijk te-
bouwen 1ijnen) noet er steeds rekening mée gehouden worden dat
de desiderats van de MIVB erin zijn uitgedrukt, maar dat de
andere pariijen (gemeentebesturen - ministerie...) hun zesgen
er nog norten over geven.,

BIJ VOOLANG TE BOUWEN LIJNEN.

Lijn 1T¢ U.C.L. - Stokkel( St Pieters Woluwe); Hermann Debroux -
Transvaal; Brugmann - Heizel/Eeuwfeest - Modelwl jk.

Lijn 2: fuidstation - Raadsplein(103) met ecen aftakking onder
de Jorezstraat, de slachthuizen van Anderlecht tot
de Birminghamstraat (62).

Lijn 3: sen korte verlenging van het Albertplein tot onder de
Jupiterlaan. (St Gillis).




Lijn 4: Ninoofsepoort - Fabriekenstraat - onder ce huigzen door
recht naar de¢ Lomardstraat - Gasthuisstraat -- Rulsbroek-
straat - Kernstraat, met wijde boog naar de Regentlaan,
Trornstraat - Luxemburgutraat - NMBS-Leopoldswijk -
(net kleine aftakking naar de Waverse steenweg langs
lijn 161) Leopoldspark - IJzerhardstraat - dc Th*fnesstr
Schumanplein (met korte aftakking tot azchter "
Berlaimontgebouw) - Kortemberglacn.

In de bijgevoegde voorschriften is vermeld dat deze 1lijn tot

stand zal koren met een bouwwijze die gslechts in uitzonderlijke

gevallen aanleiding zal geven tot een bovengrondse werf.(Dat

is ecen duidelijke verwijzing naar de schildmethode.). Ondanks

deze bijzonderheid heeft de dienst stedebouw van Brussel (lijn

4 ligt gans op haar grondgebied) reeds een negatief advies

gegeven wegens de hinder die de te doorkruisen oude woonwijken

zullen ondergaan tijdens de bouwperiode.

Lijn 5% Verbinding Kongolaan - Louizalaan = Churchilllaan
(23-32-90-94) en een stukje onder het Albertplein (90)
naar het kruisstation met 1lijn 3 (55)

Lijn 6: Het trajekt van lijn 94 vanaf het Koninginneplein
tot aasn de Louizalaan, met open helling ter hoogte van
de FMlorencestraat.

Lndere: Fonsnylasn tussen de Theodoor Verhaegenstraat en het
fuidstation.( 52 - 58 - 81 - 90 ) De bedoeling is hier
duidelijk het sorteercentrum van de post te ontwijken.

UITEINDELTIJK TLE BOUWEN METROLIJNEN EN VAKKIEN.

Deze mogen slechts worden aangevat als 80% van de vokken net
voorrang afgewerkt of in aanbouw zijn. Omdat de ~rst vooruit-
lopende” planningen slechts de lijnen 1 - 2 en 3 watten, is
het onimogeli jk een jaartal te voorspellen voor de vakken met
voorraig,. laat stann de uiteindeli jke vakken. _
Iijn 1: Van Ossegen tot aan de Karreveldlaan (Gentse steenweg).
Var Veeweide tot aan het 42 van de ULB, via de Bergense
= strenweg en langsheen de spoorlijn Brussel - Oostende.
Lijn 2: Van het Raadsplein (Anderlecht) tot achter r =  -athal-
veld van Anderlecht, via Klein Filand en het
Dapperheidsplein, (Burgemee%ter Simonet wil vo.. geen -
metrolijn weten onder de drukke en handelsrijke Wayezsta
De nieuwe nsam voor het kruisstation met 1ijn 1 is St Guido.
Iijn 3: Kleine verlenging van Noordstation naar Liedtsplein
en enkele losse stukjes tunnel in Hvere,
Lijn 4: Bijkomende arm onder de Van Arteveldssiraat - Ander-

, lechtstr. en de steenweg op Rergen tot Albert I Square
Tijn 5: Noordstation - Kogierlaan tot Haachtsesteenweg.(90)
Lijn 6: Verbindingsbocht tussen 1lijn 6 en 1lijn 2 bij het

Justitiepaleis. (Wolstraat en Jacobsplein.

Besluit: de tram heeft nog niet afgedaan in Brussel.
( wordt vervolgd) Koen Janssens..

* Op het Grondwetplein en op de Fonsnylaan in Brussel (St GllWﬂ
is men bezig een hecl nieuw trammet ann te leggen voor de
omlesgingen van de lijnen tijdens de verbouwingswerken van het
huidige tramstation tot een metrostation. Wij komen hier nog

nader op terug.

Metrostel 191-192 heceft nieuwe 1ijnasnduidingen binnen en

buiten het rijtuig, zoals de doorlopende teks® wvan ccen
lichtjoernaal. Tevens 1s er cen nicuw 1ijncnscl 9 boven de
deurer , gelijk aan het oude, manr op de verlich..ng geplakt,
enn dus doorzichtig.
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VeBOV-KKANT -  VERENIGINGSNIEUWS.

KLLENDER VeBOV - 1680.

Ondanks het feit dat wij onze kalender slechts lant op de markt
hebben kunnen brengen, is de afzet zcer bevredigend.VWi] weten
cchter dat e¢r nog leden zijn die desze kalender niet bezitten.
Als wij zien hoeveel bestellingen er binnenkomen uit Wallonig,
Frenkrijk en Duitsland, dan begrijpen wij dat niet goed, en dan
denken wij wel eens aan onverschilligheid. Spiljtig!

Wie alsnog een kalender wenst, kan die nog steeds bekomen.

In het VeBOV-Centrum zijn de voorbije twee maanden verrassend
geweest. Inderdaad, hebben wij nog ruim 150 kalenders verkocht
voor 1979! Een niet-1id zegde ons: Mencer, had ik dat geweten
dan had die kalender al een heel jaar bij mij thuis gehangen!
Hij nam er één mes van 1979 en 2 voor 1980!

NOG KALENDERS.

De NMBS heeft ook dit jaar een kalender uitgebre £, op groot
formaat: 36 x 43 cm. Hij bevat zes kleurentekeningen van heel
oude Belgische stoomloks, o.a. type 12 van 1888, types 17 en 36.
Deze kalender is te verkrijgen in het Spoorwegmuseum Br.Noord
aan 100 fr. VeBOV komt niet tussen in de verdeling.

Wie houdt van het Openbaar Vervoer in Nederland kunnen wij de
kalender van Rail-Hobby aanbevelen, op formaat 30 x <« c.o. Hij
bevat 7 kleurenopnamen van NS-treinen en trams uit A .rdam,
Den Haag en Rotterdam.Prijs: in het VeBOV-Centrum 275 fr.

Voor postverzending 300 fr, of 22 gulden. A
TROLLEYBUS.

In VeKo 33 handelden wij over trolleybussen en de mogelijke
wederinvoering ervan in Belgié. De Nderlandse stad Arnhem
beschikt nog over drie tbh-1ijnen met ongevecr 26 voertulgen in
dienst. Momenteel zijn er 12 nieuwe tb in aflevering van het
type' Den Oudsten - Kiepe". In 1987 komen er nog cens 15 nieuwe
bij. Wie belangstelling heeft kunnen wij verwljzen naar onze
zustervereniging National Trolleybus Association. Deze Britse
vereniging geeft een engelstalig blod wi%, maar de Nederlandse
afdeling van de NTA verzorgt een nederlandstalig tweemandelijks
ccstencild blad met vooral nieuws uilt Arnhem en andere
buitenlandse bedrijven. Een gekombineerd lidmaatschap ( met
engels en nederlands blad samen) kost 33 gulden, ongeveer

500 {r., enkel het nederlands blad host 14 gulden (200 fr).
Inlichtingen bij ons 1lid, de heer P.C.G.F. van Onzen,
Werenfriedplein 60, NL - 6832 AK - Arnhem.

GTF - FOTOREEKS 55.

De nieuwste fotoreeks van de GTF bestaat uit 12 -pnamen op
postkanrt gedrukt, en stelt voor: 5 spoorwegfoto's met o.a.
types 29 stoom, 620, 49, cn 91 diesel. De zeven opnamen OvVer
de NMVB-Oostende geven een beeld op de vooroorlogse periode.
Degze reeks kan besteld worden mits overmaking van 95 fr. op
rekening 240-0380489 - 59 van GTF-asbl- Editions, 4000-Luik
met vermelding " fotoreeks 55".

VeBOV - VERGADERINGEN.

ANTWERPEN-METROPOOL: vr.15 feb: Instuif en projektie met te
koop aangeboden dia's. 20 Uu. Carnotstr.60
vr 21 mrt: 20u. Carnotstr.60, 1° verdiep.
W. Hanssengs %witserlsnd 77 - 80.Dia-avond

BRUSSEL - HOOFDSTAD: 14 maart 20u. MIVB-station ANNEESSENS:
praatavond over MIVB. R.Bonte en W.Janssc
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LIMBURG - KEMPEN ¢ 5 maart, zolder, Sporthall Inn 19u.30
De Zuid-europese spoorwegen, dia-voorstelling
2 april: Zolder-sporthal, 19u:%0,-dla-avond
Zwitserland, eldorado voor s- ~>rwegliefhebber

GENT-ARTEVELDE: In februari of masrt worden . vergaderingen
; hervat.
BRUGGE - KUST. Kontakten met instanties hebben nog niet

geleid tot het bekomen van een eigen
vergaderlokaal. Inspanningen worden verder
gezet., Wij beogen een vrijdag-avond bijeen-

komst in Brugge of QOostende. Sugs -t .s van
Westvlaanse leden graag aan redal ™7 !
KORTRIJIK: Ook hicr gzoeken wij naar ecn lokan. voor

bijecnkomsten., Suggesties over ecn vagte dag
worden graag ingewacht op redaktie-acres.

MiECHBLEN - DIJLE: Eveneens in Mechelen beogen wij elgen
bijeenkomsten., Leden uit het Mechelse kunnen
suggesties azn ons kwijt omtrent een vaste
vergaderdag en mogelijk lokaal.

MODELBOUW ¢ Elke derde woensdag van de maand wordt er
vergaderd in Mol, in het parochiecentrum
Ginderbuiten. Inliehtingen bij dhr R.Vissers
Bzaart 177 -~ 2400-MOL, tel:(014) 31.15.45.

LIDGELDEN 1980.

Nog 3% leden zijn niet in orde met hun bijdrage 1980.

15 februari was de voorzicne sluiting der.betalingen. Wij doen
derhalve berbep op onze laatkomers om alsnog dege financiele
verplichting te vervullen.Wie het lidmaatschap niet heeft
opgezegd is gehouden zijn bijdrage te voldoen. Deze verplichting
blijft gehandhaafd, zelfs als nd 1 april het tijdschrift niet
meer wordt verzonden aan wie nog niet betaald heeft.

LIDKAARTEN

De leden die 4in orde zijn met hun jacrlijkse bijdrage vinden
in dit nummer hun lidkaart 1980, '

ALCEMENL LEDENVERGADERING 1980 TE HASSELT. 15 MAART 1980.

De bij art: 19 van de VeBOV-Statuten voorziene jaarl “"7e
ledenvergadering gaat dit Jjaar door te Hisselt op za 1> maart.
Wij hadden voorzien deze vergadering te houden in lokalen van
de WDT Hasselt, maar dat is op die dag niet mogelijk. Derhalve
worden de leden tijdig ingelicht omtrent de juiste plaats.
Dagprogramma: Alg.Ledenvergadering om 10 uur,

tussen 12 en 13u.3%30 vrij middagmaal,

omstreecks 14 u. spoorwegekskursie naar Montzen.
De Alg.Ledenvergadering is toegankelijk voor leden die in orde
zijn met hun bijdrage. Lidkaart mecbrengen dus'!
Enkel de gewone leden hebben stemrecht.
Volgens art 20 van de Statuten nmag cen 1id zijn stemrecht op
ecn ander’ 1id. Nochtans mag een lid slechts drager ziljn van
één enkel stemrecht van cen ander lid. De gegeven volmacht
moet schriftelijk zijn en de volgende tekst omvattens
" Ondergetekende (naam, adres en lidnummer) geeft aan dhr/mw ...
de volmacht om in zijn/haar naam te stemmen op de Alg.Ledenver-
gadering van VeBOV te Hasselt op za. 15 maart 1680." Handtekeni:
Gezinsleden van onze leden mogen Ade vergadering bijwonen, maar
moeten zich buiten het verloop ervan houden, en de stilte bewar:
7ij hebben uiteraard géén stemrecht.
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AGENDA. (art. 24 van het huishoudelijk reglement.)

- Notulen van de Alg.Ledenvergadering van 24 feb.79 .o Gent

- Overzicht van de voorbije werking door de voorzitter.

- Jaarverslag over 1679 door de sekretarlso

Rekening en verantwoording over 1979 door de penningmeester.

-~ Verslag van de kaskommissie (art. 46 Huish.heglenment).

- Verkieging van een bestuurslid.
Onze huidige seckretaris, de heer P.Geens is uittredend, maar
stelt zich herkiesbaar. Eventuele kandidaten voor het ambt
van vestuurslid van VeBOV dienen uiterlijk op 1 maart hun
kandidatuur te stellen, schriftelijk bi] het sekretariaat.
Deze kandidatuur moet door ten minste drie leden worden
gesteund (art.28 Hh Reg.) en moeten zij, ingevolge art.13-2
ninstens twee jaar 1lid zijn van de vereniging. De stemming
is geheim en schriftelijk, en staat onder toezicht van de
stemkommisgsie,

{ - Begroting voor 1980.

8 - Benoeming van één 1id van de kaskomnmissie.

9

1
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- sztstellcn van de.bijdrage voor 1981.
O- Werking van afdelingen, sekties en VeBOV-Centrun.

11- Behandeling van de volgens art 27 van het H.R. ingediende
voorstellen, Dege dienen ondertekend cdoor minstens drie leden
en schriftelijk te worden ingediend bij sckrc aris vddr 1 nr!

12- Rondvraag. Over de in punt 11 te bchandelen voorstellen
kunnen be811851ngbn getroffen worden door de Alg.Vergadering.
Over de in de Rondvraag (punt 12) behandelde aangelegen-
heden niet.

PRAKTISCHLE SCHIKKINGEN .

Deelneming aan de Algemene Ledenvergadering is kostelr-as. De
leden zijn niet verplicht on ook met de trein mee nar» T ntzen
te rijden. :

Na de Algemene vergadering is cen treinrit naar Montzen gepland.
Het juiste vertrekuur zal later worden meegedeecld. De rir
geshiedt per dieseltrein type 49, en gaat over de goederenlijn
(113n 24) naar Montzen, wa-rbij we tevens de Voerstreek door-
kruisen, en de lijn is daarenboven rijk aan natuurschoon.

gr zijn 77 plaatsen in de trein, en het is zo dat in princiep

de reis wordt ingericht voor de deelnenmcrs aan de Algemene
jamrvergadering. Voor zover er plaatsen overblijven mogen die
worden ingenomen door niet declnemers aan de ledenvergadering.
Indien U wegens beroepovcrpllchtlngen niet in de voormiddag kunt
annwezig zijn, dan hebben wij daar begrip voor, -en kunnen -wij
in de mate van de beschikbare plaatsen uw deelname aan de
treinrit overwegen. Dat wil dus zeggen dat iedercen mee kan
voor' zover er plaatsen vrijgelaten worden door de deelnemers aan
de algemene ledenvergadering, die absolute voorrang hebben.

De prijs van de rit met de 80501a1e trein is 300 fr. en dekt
het trajekt Hasselt - Montzen - Hasselt. De vereffening voor
dit trajekt geschiedt enkel door voorafbetnling van de som van
300 fr. per persoon op onze rekening 412 - 6131001 - 97 van
VeBOV~-Antwerpen. Melding maken op betalingsbewijs VeBOV-Ekspres
van 15 maart, en melding meken of U al dan niet ledenver-
gadering zult bijwonen! Wie dat niet vermeldt veriiest zijn i
voorrang! Wie uiteindelijk niet zou meekunnen wegens plaats-
gebrek wordt terugbetaald, en bij voorbaat verwittigd dat de
trein volzet is. Betalingen dienen binnen te zijn voor 1 maart!

Verplaatsing naar Hasselt en terug, Groepstiketten.

Vanuit Antwerpen en Brussel zijn groepstiketten voorz.cr naar
Hasselt e¢n terug. De prijs vanuit Antwerpen daarvoor @ 72 fr
als we met 20 personen.zijn. Met 10 personen is dat 248 fr,
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Vanuit russel is de prije per persoon (min.20 man) 192 fr.
¥et minimum 10 personen wordt dat 276 fr.

Het bedrag voor de verplaatsing van uw woonplasts naar Hasselt
en terug moet NIET op voorhand betanld worden, omdat wij van
tevoren niet weten hoevecl de toe te passen vermindering zal zl)
Het is echter WEL NOODZAKELIJK dat U ons voor 1 maart lant webcew
of U wenst gebruik te maken van het groepsbiljet, dat op 2 maar:
wordt besteld, en tevens wasr U wenst te vertrekken!
HET VERTREK. '

Op iz 110 - 111 von het treinhoek staat de verbinding van

Antwerpen naar Hasselt vermeld. Er staat bij: " DE TREIN,

MILIEUVRIENDELIJK!" Dat is zeker waar, naar er moet cen trein

zijn, en DAT is wat cnders. WiJ vertrekken om 7v.41 uit

Atwerpen-Centraal met trein 3007. In Mol stapp: we over

en we lomen ann in Hasgelt om 9u.%4 Dat is dan ook de enige

err snclste verbinding. Immers de direkte treinen over Aarschot

rijden niet op zaterdag. Op blz. 116 staat:"DE TREIN...

BEN FESTIJN!" Dat zal wel wezen, maor het festijn om terug te

komen is even lang als om op te rijden. Of is dat de bedoeling®”

Hoe dan ocok, die trein moeten wij nemen. ,

Uit Brussszl wordt vertrokken om 7u.52 tot Langden, (1. ~$06)

In Land:n wordt overgestapt op trein 2949, vertr. 8u..., met

aankconst in Hasselt om  9u.02.

Terugritten:

Hasselt trein %07% om 17u.52, aank. Mol 18u.39; overstappen o
trein 2068,v. 18u.42, aank. ALntwerpen CS om 19u.37

Hasselt trein 2967 om 18u.04, aank.lLanden 18u.26 overstappr:.a op
trein 1617 v. 18u.34, aank.Brussel Noord om 19u.16.

De beta_ing van de prijs van het groepsbiljet geschiedt op de
trein aan de groepsleiders.

Nota: We zullen uiteraard trachten enkele fotostops in te
leggen. In Montzen wordt in princiep een bezoeck gebracht aan
het vormingsstation per Lreln, gelet op het feit dat er daar
gewerkt wordt. Misschien is er gelegenheld om in kleine
croepen het seinhuis te bezoeken, dat als het modernste van
het 1=1d wordt ervaren. Lijn 24 wordt thans onder draad geblap¢
terwi l het vormingsstation van Montzen gans gemodernizeerd is.
Moge iijke praktische gegevens worden later verstrekt.

EXPO - TREIN N.M.EB.S.

De NMBS richteen rijdende tentoonstelling in in e voornaamste
stations van het land. De tentoonstellingstrein zal bestaan
uit hl 2901%, 1 GCI-wagen, 2 expo-rijbtuigen,- ecn M4-rijtuig
1© k1., en als dat gereed is, ook een M4 2° kl.
FEBRUARI 1--4 Brussel-zuilds; 6 Aalst; 7-10 Gent St Picters;
T 77 11 - 12 Brugge; 13-14 Oostende; 15 Roeselare;
17 - 18 Kortrijks; 19-20 Doornik: 21 Asts; 22-23 Bergen:
25 Haire St Pierre; 28/2 t/m 2/2 Charleroi.
MAART 3 Ottignies; 4 Tienen, 5 Leuven; 6 Mecheler,,

7 St Niklaas, 8/11 Antwerpen Oost, 13 Turnhout,
14-15 Hasselt: 16/19 Tuik; 20 Verviers; 21 Hoei; 23-24 Namen;
25 Cincy; 26 Libramont; 27-28 Aarlen.

Br is cen prijskamp verbonden aan deze tentoonstelling voor
jongeren tot 18 jaar. De OplOSQin” der vragen kan gevonden
vorden in de tentoonstelling. De 1n@m1n@sformulleren zijn 1n
¢z trein te bekomen. De p”lJZLH zijn per leeftijdskategorie

te verdelen. Voor de oudsten is de 1°.prijs een rit met

ezn lokomotief, verder ecn fiets, fototoestellen enz.

Ben bezoek zal beslist de moeite lonen! Data raadplegen a.u.b.
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